De Schelde is duidelijk
niet diep genoeg

De Antwerpse haven voert geen verloren concurrentiestrijd. Maar laat een verdere Scheldeverdieping niet uitblijven.
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die daarover in een verdrag met
Vlaanderen zijn gemaakt. Eén
dingis duidelijk: de Schelde is niet
diep genoeg en daarom vraagt de
haven van Antwerpen een snelle,
uitvoerbare oplossing.

We horen in Nederland en
Vlaanderen al bijna twintig jaar
hetzelfde liedje dat een Schelde-
verdieping niet hoeft omdat Antwerpen niet mee
zou kunnen met de evolutie van de scheepvaart-
types. Het werd al gezongen bij het begin van de
schaalvergroting van de containerschepen. Eerst
ging het om schepen van 4.000 4 5.000 teu, nuvan
14.000 teu. De toenmalige baas van de haven van
Zeebrugge, Fernand Traen, kondigde zelfs desas-
treuze gevolgen aan voor de Scheldehaven(s).
Sindsdien duikt geregeld het bericht op dat het be-
ter is te kiezen tussen Zeebrugge en Rotterdam.

De feiten. Antwerpen is goed meegeévolueerd
met de belangrijkste scheepstypes. De grootste

sterken.

M Vinden dat Antwerpen
de kans moet krijgen zijn
positie als tweede contai-
nerhaven in Europa te ver-

B Wijzen op de jobs die
Vlaamse havens creéren.

containerschepen van 14.000 teu,
zoals de MSC Beatrice, lopen Ant-
werpen sinds dit jaar aan. De Perma-
nente Commissie van Toezicht op
de Scheldevaart heeft na een gron-
dige nautisch-technische evaluatie
vastgesteld dat het vanuit veilig-
heidsoogpunt verantwoord is het
verruimde toelatingsbeleid voor
MSC-schepen langer dan 360 meter
voort te zetten. Antwerpen is bereik-
baarvoor de grootste schepen, blijk-
baar tot ergernis van sommigen.

Rotterdam heeft nooit nagelaten
zijn maritieme superioriteit te eta-
leren. Zijn marktaandeel is wel omgekeerd even-
redig geévolueerd met de grootte van de contai-
nerschepen: van 38 procent in 1990 tot 28,7 pro-
cent in de eerste jaarhelft. Antwerpen groeide in
die periode van 16 naar 22,1 procent en gaat daar-
mee Hamburg vooraf als tweede containerhaven
in Europa. Niettegenstaande Hamburg in meer
vaarschema’s vanuit Azié zit.

Antwerpen voert geen verloren strijd. De ha-
ven heeft de jongste jaren marktaandeel gewon-
nen. Het effect van de tweede verdieping speelt
daar in mee. Terwijl het gemiddelde container-

schip in de range Hamburg-Le Havre in 1999 nog
26 procent groter was dan in Antwerpen, was dat
in 2001 gedaald tot 21 procent en in 2006 zelfs tot
16 procent. Maar het uitblijven van een verdere
verdieping heeft ertoe geleid dat het aantal aanlo-
penvan grotere containerschepenin vergelijking
met de andere rangehavens is gestagneerd. Dat is
vooral toe te schrijven aan de terughoudendheid
van de containerrederijen om in crisistijd nieuwe,
grotere schepen op Antwerpen in te leggen zon-
der de zekerheid van de uitvoering van de toege-
zegde verruiming.

TERUGKOMEN

Maar in de logistieke keten begint het landdeel
meer te wegen dan het zeedeel. Rederijen tellen
dus hun voordeel bij landinwaartse havens, zeker
als dat zoals in Antwerpen wordt gecombineerd
met een groot ladingaanbod. Grote rederijen ver-
kiezen havens waar ze voldoende lading kunnen
lossen en waar voldoende teruglading aanwezig is.
Rederijen die Antwerpen verlaten, komen terug
omdat de lading hen niet altijd volgt, maar inte-
gendeel wordt overgenomen door concurrenten
die Antwerpen blijven aanlopen.

Door de crisis is de verdieping juist wel drin-
gend. In economisch mindere tijden worden de

trafieken geconcentreerd op grotere schepen. En
juistvoor die schepen heeft Antwerpen een diepe-
re Schelde nodig. MSC, de rederij die kiest voor
Antwerpen, houdt relatief veel beter stand dan de
meeste rederijen in Rotterdam.

Laten we niet de fout maken te denken dat de
internationale marktspelers sowieso voor Zee-
brugge kiezen in plaats van voor Antwerpen. Heel
wat trafiek vaart dan gewoon naar Rotterdam en
komt via de vrachtwagen terug op Vlaamse wegen.
Kiezen voor een van beide havens betekent ook
meer verkeer en meer CO,-uitstoot. De CO,-uit-
stoot van een containerschip (per km per teu) ligt
beduidend lager dan die van het vrachtvervoer.

Als de haven van Antwerpen niet de kans krijgt
zijn positie als tweede haven in Europa te verster-
ken dreigt Vlaanderen een belangrijke economi-
sche groeipool te verliezen. De Antwerpse haven
is volgens het jongste rapport van de Nationale
Bank (NBB) goed voor 57 procent van de toege-
voegde waarde die de Belgische havens opleveren.
De directe toegevoegde waarde van Antwerpen be-
draagt 9,9 miljard euro. Dat stemt zowat overeen
met het bedrag dat Vlaanderen jaarlijks aan on-
derwijs besteedt. En dat overstijgt toch wel de in-
vesteringen die in de haven worden gedaan, zo-
als de kosten voor onderhoudsbaggerwerken. Het
is juist goed dat Vlaanderen investeert in een goe-
de maritieme toegang van zijn havens.

Laten we niet vergeten dat die havens jobs op-
leveren, waarvan meer dan de helft in Antwerpen.
Volgens het NBB-rapport staat Antwerpen garant
voor een totale tewerkstelling in Vlaanderen van
ruim 180.000 arbeidsplaatsen, waarvan 26.000 di-
rectin de maritieme sector, Willen we dat echt op
het spel zetten?

M Marc Van Peel is schepen voor de Haven en voorzitter van het
Gemeentelijk Havenbedrijf Antwerpen.

B Eddy Bruyninckx is gedelegeerd bestuurder van het Gemeen-
telijk Havenbedrijf Antwerpen.
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